"The Sodra Stavsudda Angbatsbrygga Story ”.

Sodra Stavsuddas forsta angbatsbrygga byggdes i samband med att angbatstrafiken bérjade komma
igang i skargarden runt forra sekelskiftet 1800/1900 talet. Exakt nar &ngbatarna boérjade trafikera
Soédra Stavsudda ar idag lite osdkert. Men den forsta reguljdra angbaten borjade trafikera Moja
redan &r 1881(!) med angbaten S/S Blido i folkmun kallad ”Kniven” . Det &r inte omdijligt att denna
bat aven trafikerade S6dra Stavsudda samtidigt. Den forsta angbatsbryggan var inte placerad dar
nuvarande bryggan ligger, den l1ag mer rakt vasterut vid sidan av nuvarande brygga och lag ungefar
dar bryggan for i och urlastning av batar ligger. An idag man kan se resterna fran bryggan i form av de
stenar fran stenkistan som fortfarande ligger kvar pa botten .

Den andra bryggan som byggdes nagon gang mellan 1925 — 1930 var placerad pa den plats dar den
nuvarande bryggan ligger. Pollaren till denna brygga skdnktes av Albert Andersson, (far till Signe
Andersson) som d& dgde Nedergarden. Aven denna brygga var av typen stenkista. Denna brygga
fanns kvar till bérjan av 1960-talet da den var i behov utbyte.

Den tredje och nuvarande bryggan byggdes nagon gang mellan 1960 och 1965 av Ivar Svensson fran
Svartso. Arbetet bestalldes av Sédra Stavsuddas Batbryggféreningen dar da bl.a. Bengt Ohlsson,
Gunnar Soderberg och Arne Bergdahl var ansvariga fran Bryggforeningsstyrelsen.

Angbatsbryggans vanthus var tidigare en flyttbar kiosk i Stockholm dar man handlade genom det som
idag ar fonstret mot sjon. Den fraktades ut med bat nagon gang mellan mellan 1935 och 1940 av
Kihlberg och skdnktes da av honom. Kiosken restes sedan av byalaget pa Sodra Stavsudda. En
utbyggnad utfordes av vanthuset nagon gang mellan 1982 - 1984 av Lasse Ohlsson med hjalp av Lars
Hebel. Tidigare fanns det en liten jarnkamin i vdanthuset, och den kom nog val till pass pa den tiden
da Waxholmsbolagets vintertidtabell inte var sa palitlig som den ar idag med dagens moderna batar.
Om man kikar lite noga pa vaggarna inne i den “gamla” delen av vanthuset kan man an idag se
hélsningar fran forr i form av de namninristningar som fortfarande finns kvar pa vaggarna. Nagra av
de "busar” som ar skyldiga till detta pa den tidens oerhdrda(?) bus finns fortfarande kvar pa 6n om
dn idag nagot aldre... En mynttelefon installerades inne i vanthuset under mitten av 1950-talet.

Den ersattes senare i slutet av 1950 med en telefonkiosk som var placerad strax vaster om vanthuset.
Denna telefonkiosk togs bort av davarande Televerket (nu Telia) ar under mitten av 1980-talet pa
grund av bristande l6nsamhet och skadegorelse.

Under storre delen av 1950-talet och borjan av 1960-talet kunde man nagra dagar i veckan bestalla
mjolk hos Stina Osterberg. Sedan bestallde Stina mjélken hos Mjélkcentralen MC. Den bestillda
mjolken levererades sedan av Waxholmsbolaget i stora mjolkkannor till angbatsbryggan. Sedan fick
man den mangd mjolk man bestéllt, uppmatt och halld i det karl man hade med sig och betala Stina.
Ville man istallet f3 lite 6l fick man passa Olbaten Gambrinus som kom till 6n ungefér var tredje vecka
under sommaren. Som kuriosa kan ndmnas att det pa den tiden endast fanns 6lbackar med 50
flaskor! Det kunde vara nog sa tung, eller kanske snarare en ltt(!) borda att bara, men de flesta kom
nog i sina batar, sa det var nog inga stora problem... Men man kan nog konstatera att angbats-
bryggan var nog pa den tiden dven en plats att traffas och byta skvaller med varandra. Idag ar det val
narmast grovsopshamtningen som ersatt dessa sammankomster. Det ar ju da vi traffas och snackar
med varandra och kanske kan gora fynd bland varandras sopor... Det har dven férkommit dans pa
angbatsbryggan, det var runt midsommar aret 1997, da den férre ordféranden i bryggforeningen,
Thomas Ney spelade upp till gammeldans fér oss som samlats vid bryggan fér en svangom.



Att det har funnits en mindre brygga for i och urlastning strax 6ster om sjalva angbatsbryggan kan
man latt se pa det kvarvarande bryggfastet som star kvar pa berget. Bryggan revs i mitten av 1960-
talet efter att sandbotten under stenkistorna underminerats av de nya stérre Waxholmsbatarnas
svall och pa grund av bryggans i 6vrigt daliga kondition.

Att det dven funnits en fjarde(!) angbatsbrygga pa Sodra Stavsudda ar det kanske inte sa manga som
kadnner till. Den lag pa Sandds sydvastra udde, ndstan mitt emot Bengt Ohlsson Batvarv. Det ligger
idag en sjobod pa platsen. Aven har kan man se resterna fran bryggan i form av stenarna fran
stenkistan, och resterna av bryggans pollare som an idag star kvar. Denna brygga lat Haradshovding
Andersson och Baron von Belof bygga efter att de hade kopt Sand6 Skaten med tillhérande hus av
som Bengt Ohlssons farfar, Gustav Ohlsson. Detta var i bérjan av 1930-talet. Bryggan trafikerades
sporadiskt av det davarande Waxholmsbolaget. Hur lange denna brygga sedan trafikerades ar idag
okant och information om detta mottages tacksamt.

Att det 4r Waxholmsbolaget (grundat 1869) som trafikerar vara skargardsbryggor idag ar ju val kant.
Men bryggorna trafikerades under &ren 1952 till 1968 av SAA Bolaget (Stockolms Angslups
Aktiebolag (grundat 1863) med batar som Valkyrian (idag Drottningholm) Kanholmen, Angantyr,
Kung Wasa (gemenligen kallad ”"Kung Fasa” bland skargardsbor och sommargaster) Kung Ring, Flora
m.fl.. Ndmnas kan ocksa att Bjorknasbolaget (bussbolag pa Varmdo som senare 6vertogs av SL) lat
bygga tre st batar for att trafikera Moja-linjen, ndmligen Skraken, Ejdern och Grisslan. Var brygga har
dven trafikerats av angande(!) skdnheter sasom Roslagen (grundstotte och sjonk séder om Stora
Kihlskar i borjan av 1950-talet bargades och blev skrotad efter att hon bargats.), Storskar och Saxaren
(Saxaren grundstotte och sjonk vid Storkran i borjan av 1960-talet, barjades av en privatperson som
enligt uppgift kopt henne av Waxholmsbolaget for en krona (!). Idag seglar hon fér Stromma
Kanalbolaget under namnet Gustavsberg XIl). Vart att ndmna &r dven nagra av de vinterbatar som
trafikerat var brygga och vinterbatarnas vinterbat ma val vara Skarpé och Ramso, som gick i alla
vader och &n idag satts in i trafik da de nya moderna och starkare batarna havererar i isen. Sedan har
vi “containerbatarna” Waxholm | och Il, Sol6ga, Vinddga dar i alla fall Waxholm ettan och tvaan ar
bekvdma och trevliga att aka med och de har en enorm utsikt at alla hall pa 6vre dack.

Att det hande fler olyckor med Skargardsbatarna forr var kanske inte sa konstigt med tanke pa att var
skargard ar forhallandevis svarnavigerad sarskilt i moérker och dimma. Dessutom bestod navigerings-
utrustningen forr endast av sjokort, kompass och klocka. Forfattarens mors morbror var en gang i
tiden skeppare pa Waxholmsbaten Saxaren och han berattade att man under sommaren gjorde
"fardplaner” i form av navigeringslistor dar man antecknade kursen och sedan raknade motorvarv
och antecknade antalet varv, ny kurs ny rakning och anteckning osv. Sedan anvandes dessa
"fardplaner” under morkernavigeringen; man lade ut en kurs, sedan rdknade man det antalet
motorvarv som man antecknat under sommarens farder genom att stampa med ena foten, ny kurs —
ny rékning. Det var lite skillnad mot var tids satellitnavigering med GPS’er osv och stéllde stora krav
pa skepparens skicklighet att navigera!

Vintertid, da isforhallandena ibland var sa svar att batarna hade svart att ta sig fram inrdttade man sa
kallade isstationer, dvs man flyttade ut “bryggan” till isrannan dar Waxholmsbaten lade till mot
iskanten och satte ut landgangen och passagerarna fick kliva ombord eller av baten. Eventuell last
togs ombord antingen via handlastning eller via kran allt beroende pa hur baten var utrustad. Sjélva
isstationen skottes av en av Waxholmsbolaget utsett “ombud”. Vart senaste/sista(?) ombud ar/var



Bengt Ohlsson som borjade som “isombud” redan under den tiden da SAA- och Bjorknasbolaget
trafikerade var bryggor . Reglerna kring detta med isstationer var att det skulle vara minst 15 cm
karnis och att det skulle provborras dagligen. Sedan skulle det finnas en risad gang rakt mot den
brygga som isstationen ersatte. Riset skulle sitta med visst bestamt avstand sa att man inte skulle
kunna ga vilse vid dimma eller morker. Att vara isstationer har forsvunnit sdgs vara orsakat av att
personer som “gatt ner sig” stamt Waxholmsbolaget trots att de avvikit fran den risade leden. Det i
kombinationen med nya kraftfullare isbrytande fartyg ska vara orsaken. Andra forklaringar som att
det &r EU som "bestdamt” detta nere i Europa ("de som inte ens har is pa sina insjoar..”) dementeras

harmed.

Om det finns nagon av er ldsare av denna text som har nagra historiska bilder av de gamla bryggorna,
och/eller kompletterande uppgifter om var Angbatsbryggas historia vore det trevligt om du
kontaktade Bryggféreningen via var hemsida: www.sodrastavsuddabrygga.dinstudio.se . Sa att vi kan
scanna in bilden och eventuellt komplettera historien om Angbatsbryggan ligga ut dem pa

bryggféreningens hemsida .



